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Porte ingresso su viabilita
principale (velocita 50 Km/h)
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Marco Partipilo, 4 - 70424 34K

Itinerari di scorrimento

POLARITA

DIREZIONI >
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Obiettivi:

« Garantire una buona circolazione delle auto

« Garantire |la sicurezza in corrispondenza di intersezioni omogenee e
disomogenee (con stessa o diversa tipologia di strada), di punti dove i
flussi veicolari, pedonali e ciclabili interferiscono tra loro (intersezioni o
attraversamenti pedanali), e dove vi possono essere dei rallentamenti dei
veicoli [ad esempic |e fermate degli autobus)

« Garantire sicurezza in corrispondenza di ingressi a luoghi a maggiore
sensibilita {scuale, uffici pubblici, ecc.)

+ Evitare che il traffico di attraversamento si disperda nelle strade minori

= Favarire il percorso pil breve per raggiungete e diverse destinazioni

Strade urbane interquartiere

Azioni;

= Permettere il transito a 50 km/h su queste strade, purintreducende in
generale il limite di 30 km/h nella gran parte delle restanti

= Ridurre i punti di intersezione tra utenti diversi
+ Ridurre gli spazi per la sosta

= Separare i flussi veicolari da quelli della mobilita dolce e del transito di
mezzi pesanti, bus e ambulanze

= Utilizzare una adeguata segnaletica direzionale, in particolare verso
eventuali zone di sosta dove lasciare 'auto per proseguire piedi

= Attuare misure di moderazione leggere, come la modifica della
pavimentaziche e 'apposizione di barriere fisiche che impediscano
lattraversamento diffuso della strada e garantiscano la protezione
dell’'utenza debale
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Obiettivi:

= Favorite la riduzione della velocitd per I'accesso alle strade di livello
inferiore

- Garantire sicurezza in cotrispondenza di intersezioni omogenee o
disomogenee, in particolare con strade di viabilita principale che dovran-
ne mantenere diritte di precedenza

= Garantire |a sicurezza delle utenze deboeli in corrispondenza di accesso a
poli di interesse quali scuole e parchi

= Favarire lo spostamento del traffico verso gli itinerari di scorrimento

Azioni:

= Ridurre la velocitd massimatrai 30 e i 50 km/h

+ Inserire nelle intersezioni con le strade locali porte Zone 30 o Zone
residenziali.

+ Ridurre la presenza di mezzi pesanti

= Separare | flussi pedonali (pud essere prevista la compresenza auto/hi-
ci dove il limite & di 30 km/h)

= Utilizzare un'adeguata segnaletica direzionale che indirizzi il traffico
verso |3 viabilita principale e segnali i poli di interesse e le fermate bus

= Insetire forme di moderazione pit impattanti come attraversamenti
sopraelevati o riduzione della larghezza di corsia
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: Obiettivi: Azioni;
Dﬁpnlngia T = Garantire priorita al traffico pedonale = Ridurre la velocita massima a 30 km/h
POLARITA : .
all'utente specificato + Garantire sicurezza in corrispondenza degli accessi carrabili + Posizionare i parcheggi per i residenti e disincentivare |a sosta per i non

; = : residenti
= Ospitare |a sosta perlopil residenziale

+» Segnalare gli ingressi alla zona 30 con interventi piu significativi come
restringimento della carreggiata o dossi

+ Inserire forme di moderazione pit impattanti come attraversamenti
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sopraelevati, riduzione della larghezza di corsia, chicane, alberi, cambi p— - : — —

di pavimentazione, ecc.
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